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Vous étes ingénieur territorial, directeur de la Mobilité et des Infrastructures d'ingeagglo,
communauté d'agglomération regroupant 15 communes et comptant 65 000 habitants.

Les communes envisagent de transférer a Fagglomération leur compétence Voirie d'ici un an.
Toutefois, 'ensemble des maires souhaitent conserver I'exercice de leur pouveir de police de
la circulation et du stationnement.

Dans cette perspéctive, et afin de préparer le transfert, un projet démonstrateur est lancé. Il a
pour objectif dillustrer concrétement [I'harmonisation des pratigues de gestion,
d’aménagement et d’exploitation de la voirie.

Votre direction a 3 missions principales :

- Elle est maitre d’ouvrage de projets d'aménagement d'espaces publics (requalification
et construction de nouveaux espaces publics).

- Elle assure la maitrise d’'ceuvre en régie de la moitié des projets d'aménagement,
Fautre moitie étant confiée & des maitrises d’ceuvre privées.

~ Elle a la charge de l'entretien et de l'exploitation des espaces publics de la
communauté d’agglomération.

Question 1 {4 points)

La vice-présidente de la communauteé d'agglomération déléguée au fransfert de compétence
voirie vous demande de Iui indiquer, dans une note a son attention :

- I'objet de la compétence Voirie et les mécanismes de son transfert des communes vers
l'agglemération ;

— un argumentaire permettant a I'agglomération de se positionner sur l'opportunité de ce
transfert.

Question 2 (4 points)

a) Vous exposerez les principales difficultés et points de vigilance & anticiper lors du
fransfert de compétences entre les communes et agglomération. Vous préciserez
également les enjeux lies a la definition du perimétre d'intervention de chacune des
deux entites. (2,5 points)

b) Sous forme de tableau, vous préciserez quelles seraient les attributions respectives
des communes et de la communauté d'agglomération en matiére de définition des
regles de circulation sur le territoire d'Ingeagglo. {1,5 point)

Question 3 (6 points)

A partir de cette question et dans la suife du sujet, on considérera que le fransfert a été
effectué.

Avant le transfert de la compétence Voirie vers la communauté d'agaglomération, chaque
commune gérait en propre, selen ses modalités opérationnelles, l'entretien des parties
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minérales des espaces publics (rues, places, squares, ...} inscrits sur son territoire.

La stratégie de la communauté d'agglomeération est d’externaliser totalement cette activité vers
un prestataire prive, en dehors des interventfions d'urgence qui seront assurées en régie par
une éguipe de 4 agents de votre direction.

l.es objectifs poursuivis au fravers de cette externalisation sont doubles :

— optimiser économiguement le colt de l'entretien des chaussées ;

— favoriser des solutions techniques présentant une bonne performance
environnementale (taux de recyclage élevés, empreinte carbone maitrisée, etc.),
dimension qui était occultée jusqu'a présent.

Le directeur générai des services (DGS) vous demande de préparer le contrat correspondant,
qui devra étre passe d'ici 9 mois.

a) Certains élus se montrent réticents au principe d'externalisation. Vous présenterez dans
un tableau les avantages et inconvénients des 2 solutions pour {es travaux d'enfretien des
chaussées et des espaces minéraux (externalisation et regie). (2 points)

b) Le principe d'externalisation a été acté ; Vous préciserez, en justifiant votre réponse, les
élements devant figurer dans la fiche marche. (3 poinis)

¢) Vous réaliserez, sous forme graphigue, un calendrier des étapes menani a la mise en
service du contrat. {1 point)

Question 4 (6 points)

Dans la perspective dharmoniser l'aménagement des espaces publics & [I'échelle
intercommunale, ia direction vous confie la réalisation d’'une aire de covoiturage intégrant le
réameénagement d'un carrefour stratégique. Ce projet fera office de projet démonstrateur et
servira a illustrer les enjeux et modalités du futur exercice communautaire de la competence
voirie.

Il comprend la transformation en giratoire d'un carrefour en T desservant une gare de péage
autoroutier depuis une route départementale ayant le statut de route a grande circulation. Votre
mattre d'ceuvre, un bureau d'études privé, vient de vous transmettre Favant-projet de cette
opérafion (cf. Plans 1 et 2).

a) Vous indiquerez pourquoi votre communauté d'agglomération est l&gitime pour assurer la
maitrise d'ouvrage d'un projet de construction d'une aire de covoiturage et préciserez quels
sont les objectifs d'un tel aménagement. (3 points)

b) Vous présenterez les étapes clés de la coordination enfre vofre communauté
d’agglomération, le département et les concessionnaires autoroutiers pour la realisation
du giratoire, en precisant ;

- les points de vigilance reglementaires ;
- les risques liés a la maitrise d'ouvrage ;
— les modalités de concertation avec les usagers. (3 points)
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Document 5 :

Document 6 :

Document 7 :

Liste des plans :
Plan 1:

Plan 2 :

« Répartition des compétences sur les voies publiques » (extrait) -
Cerema - novembre 2023 - 6 pages

« Signafisation verticale » (exfraits) - memenfo.signature.ey -
consulté en janvier 2025 - 3 pages

« Les contrats de performance environnementale, accélérateurs de
la transition des chaines d'approvisionnement » - deloitte.com -
consulté en janvier 2024 - 5 pages

« Code de la commande publique » {(extrait) - Légifrance — mai
2026 - 5 pages

« Le Mémo Collectivités. Loi Mobilités » - Ministére de la Transition
écologique et solidaire - 2021 - 8 pages

« La compétence mobilté a l'heure de la loi d'orientation des
mobilités » (extraits) - Bangue des Terrifoires - 2020 - 5 pages

«La mise en ceuvre de la compétence Voirie au sein du bloc

communal » (extraits) - Association des Communautes de France -
avril 2018 - 8 pages

Pian de situation - format A3 - 1 exemplaire

Plan masse - format A3 - échelie 1/1000°™ - 1 exemplaire

Documents reproduits avec 'autorisation du C.F.C,

Certains documents peuvent comporter des renvois a des notes ou & des documents
non fournis car non indispensables a la compréhension du sujet.
Dans un souci environnemental, les impressions en noir et blanc sont privilégiées.
Les détails non percepltibles du fait de ce choix reprographique ne sont pas nécessaires a la
compréhension du sujet, et n'empéchent pas son fraitement.
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DOCUMENT 1
{extraif)

Gestion du domaine public routier

La police qui s'exerce sur les voies publiguas est
plurielte et il faut distinguer ;

—{a police générale de Pordre public ;

—la police spéciale de [a circulation et du
stationnement ;

—la police de la conservation ;

—sans oublier des polices spéciales plus circons-
tanciées, comme la police de [a coliecte des
déchets sur la voie publique.

Bien que relevant parfois de la méme autorité, ces
polices n'ont pas les mémes finalités ni les mémes
fondements. Elles peuvent étre :

- & compétence unique du maire {police générale
de Fordre public) ;

—a compétence partagée selon la nature des
vaies en cause {police de [a circufation et du
stationnement, police de la conservation).

Ces pouvoirs peuvent se supsrposer spatia-
lement, c'est-a-dire s'appliguer en méme temps
sur le méme espace, dés lors que police générale
et polices spéciales n'ont pas nécessairement le
méme champ matériel ni ne relévent de la méme
autorité alors que le méme objet peut étre en
cause {dépdt des déchets sur la voie publigue,
stationnement...).

li ne faut également pas confondre compéience
de police (réglementation de Fusage de la vole

Voirie et espaces publics

o g

et de ses accessoires) et compétenca de gestion
(délivrance d’auterisations d'utilisation comme la
permission de voirie). Les permissions de voirie
relévent ainsi de la compétence de laffectataire
du domaine chargé de la police de la consarvation.
Méme en agglomération, elles sont délivrées par
le gestionnaire de la voie : le préfet pour les routes
nationales et le président du conseil departemental
pour fes routes départementales, alors que la police
de Fordre public reste toujours de la compétence
exclusive du maire.

Enfin, dans des cas limitativement énumeérés,
certaines polices spéciales (notamment : police
de {'assainissement ; police de la circulation et du
stationnement ; police de la collecte des déchets
ménagers et assimilés ; délivrance des autorisa-
tions de stationnement sur la voie publique aux
exploitants de taxi), doivent étre transférées au
président de I'EPCI, de ta mékropole de Lyon ou
du groupement de communes dans les conditions
fixées en dernier lieu par la loi ALUR n°®2014-366
du 24 mars 2014, l'ordonnance n°2014-1543
du 19 decembre 2014 portant diverses mesures
relatives a la création de fa métropele de Lyon et la
loi NOTRe n°2015-881 du 7 aoht 2015.

En l'absence de disposition légale expresse, les
aufres polices spéciales ne sont ni délégables, ni
transférables.

I

Collection | Références
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Définition et champ dPapplication

Selon l'article L.2212-2 CGCT, la police municipale
« a pour objet d’assurer le bon ordre, Jla sireté, la
sécurité et la salubrité publiques. Elle comprend
notamment ; 1° Tout ce qui inféresse la silreté et la
commadifé du passage dans les rues, quais, places
et voies publiques, ce qui comprend le neftoiement,
Féclairage, Fenlévement des encombrements... ainsi
gue le soin de réprnimer les dépots, déversements,
déjections, projections de toute matiére ou objet de
nature a nuire, en guelque maniére que ce soil, 4 la
siirefé ou a la commodité du passage ol a la propreté
des voies susmentionnées ».

L'utiisation de I'adverbe « notamment » lui donne un
champ d'application trés large, qui intégre la circu-
lation et le stationnement au titre de la commodité du
passage dans les rues.

Cependant, dans ia mesure ol circulation et station-
nement font également 'objet d'une police spéciale,
'exercice de la police générale dans ces deux
domaines est limité par Pexistence de cette police
speciale.

Le maire ne pourra ainsi exercer sa police générale
de l'ordre public dans ces deux domaines que
dans des situations particuliéres, afin d'y remédier
provisoirement,

Bacs sur troltoir

source | Cerama

Etalage d'une épicerie qui ne laisse pas une largeur
suffisante de cheminement

Carema - Gestion du domaine public routier
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Une compétence guasi exclusive

La police générale de l'ordre public reléve de ia seule
compétence du maire et n'est pas délégable ou trans-
férable au président du groupement de communes ou
du conseil de la métropole de Lyon, quel que soit le
degré d'intégration de la commune.

Cependant, en cas de carence du maire et aprés
mise en demeure restée sans effet, le préfet peut
se substituer & lui pour exercer cette compétence.
Lurgence de la situation & régler lui permet toutefois
de passer outre cette procédure de mise en demeure
préalable (CGCT, art. L.2215-1).

Dans cette situation, le président de 'intercommunalité
n'a pas pius de compétence gue précédemment,

La police de lordre public s'appligue sur
Pensemble du territoire de la commune hors et
en agglomération quel que soit le type de voie
(RN, RB, VC), y compris sur les chemins ruraux
et les voies privées, sous réserve gu'elles soient

ouvertes a la circulation publique (CE, 29 mars
1989, Fradin, n°® 80063).

Une compétence encadrée

Comme le précise la jurisprudence, l'autorité de police
ne peut pas exercer sans limite son pouvoir sur e
domaine public routier :

—la mesure doit &tre justifiée par la prévention d’un
risque d'atteinte & lordre public (accident de la
circulation...};

—la mesure doit étre nécessaire et proportionnée
par rapport 4 'objectif poursuivi, 4 peine de poiter
une atteinte illégale & la liberté du commerce et de
industrie ou 4 la liberté d'aller et venir, par exemple.

Articilation avec des polices spéciales

Dés lors qu'il existe une police spéciale de la circu-
lation et du stationnement, sur toutes les voies a [inté-
rieur des agglomeérations (maire, président de I'EPCI
ou du conseil de métropole de Lyon), ou, hors agglo-
mération, sur fes routes nationales (préfet) ou dépar-
tementales {président du conseil départemental), cette
police spéciale iimite 'exercice par le maire de ses
compétences de police générale de l'ordre public :

— il peut exercer ses pouvoirs de police générale
dans la plénitude de ses compétences sur les voies
communales & {'extérieur de I'agglomération ;

— il ne peut toutefois exercer ses pouvoirs de police
générale, sur 'ensemble de ces voies, qu'en cas
d'urgence justifiée par un péril grave et imminent.
La mesure doit alors étre provisoire (interdiction
femporaire de la circulation, mise en place d'une
déviation...}, le temps pour lautorité de police
spéciale normalement compétente d'intervenir,
et la mesure prise par le maire cesse avec cette

Fiche n* 01
Répartition dos compétences de police
sur les voies publiques



intervention. !l en va ainsi, méme si fe maire est
également Fautorité de police spéciale de la circu-
{ation et du stationnement. Une compétence ne peut
pas substituer I'autre et sa mesure doit intervenir sur
le bon fondement, a peine d'illégalite.

A défaut d'urgence, cette substitution est ifldgale : le
Conseil d’Etat a ainsi jugé quen interdisant la circu-
lation de véhicules de pius de 3,5 tonnas sur une route
départementale, [e maire a empiété sur les préroga-
tives du président du conseil départemental, cet arréle
ayant « pour objet et pour effet de réglementer la
circulation... dans une portion sifuée hors de I'agglo-
mération » (CE, 1% mars 1983, Sté Entreprise Nabrin,
req. n°102785). Le maire est dong, de ce fait, incom-
pétent au titre de sa police de la circutation.

Articulation avec la gestion

Une confusion peut exister quant & l'autorité compé-
tente pour intervenir dés lors que le méme objet peut
relever de plusieurs d'entre elles & un titre différent.

Ainsi, s'agissant par exemple d'un nid-de-poule, sa
suppression reléeve naturellement de la persanne
publique en charge de la gestion de la voie mais elle
peut également retever de la compétence de police
générale de l'ordre public du maire au titre de la
sécurité publique jusqu’a l'intervention de la personne
publique gestionnaire (la mise en place d'une signali-
sation appropriée peut cependant étre suffisante pour
répondre aux exigences de 'erdre public).

Dans le premier cas, les frais incombent 4 la collec-
tivité dont reléve cette voie ; dans le second cas, ces
frais sont & 1a charge exclusive de la commune sans

gu'elle puisse prétendre & remboursement du fait
d'une inlervention au nom de Fordre public. De ce
fait, la victime d'une dégradation de la voie pourra se
retourner soit contre la collectivité dont reléve |la voie
soit contre la commune au nom de laquelle le maire
est intervenu au titre de son pouvoir de police, ou n'est
pas intervenu, ou est intervenu de facon insuffisante
ou tardivement.

Cette partition est possible méme si la voie reléve de la
commune au nom de laquelle fe maire est intervenu :
dans le premier cas la victime pourra agir en respon-
sabilité pour défaut d'entretien normal de l'ouvrage
public, dans le second cas elte pourra agir en respon-
sabilité pour faute de I'autorité de police.

Sur Tarticulation des autorisations privatives d’occu-
pation du domaine public routier avec la palice
générale de Tordre public, voir Fiche n® 03.

sourge :

bégradation de la voie

Frincipes généraux

# Champ d’application et définition

La police de la circulation permet & l'autorité compé-
tente (maire, président de lintercommunalité...) de
deéfinir, notamment, le sens et la vitesse de circulation
sur les voies publiques en tenant compte des caracté-
ristiques des voles et du secteur tandis que {a police du
stationnement lui permet notamment de délimiter des
zones de stationnement, payant ou non (CGCT, arn.
L.2213-1a L.2213-6) (v. Circ. 15 juillet 1982 relafive au
stationnement payant : JO 11 sept. 18982).

La police de la circulation, comme celle du stationnement,
est une police spéciale : elle ne peut &tre exerceée que
par l'autorité qui en est titulaire en viie d’un objet spéci-
fique et dans le cadre territosial qui i est assigne.

Selon larticle L.2213-1 CGCT, le maire exerce la
police de ia circulation sur les routes nationales, les
routes départementales et Pensemble des voies
publiques ou privées ouvertes a la circulation publique
a Pintérieur des agglomérations, sous réserve des

Cerema - Gestion du domaine public roufier
Mise a jour novembre 2023

pouvoirs dévolus au préfet du département sur
certaines seclions des routes a grande circulation. Les
limites des agglomérations sont fixées par arrété du
maire (C. route, arl. R.411-2). (Sur le cas pariiculier
des parkings des cenfres commerciaux, v. fiche n® 7).

A Pextérieur des agglomérations, le maire exerce
également la police de fa circulation sur les voies du
domaine public routier communal et du domaine public
routier intercommunal, sous réserve des pouvoirs
dévolus du préfet de département sur fes routes &
grande circulation.

= Transfert de compétences

Par dérogation aux dispositions des articles L.2213-1
a L.2213-6 et L.2213-33 CGCT, lorsqu'un EPCI
a fiscalité propre est compétent en matiére de voirie,
les maires des communes membres transférent au
président de cet établissement les prérogatives qu'ils
détiennent en matiére de police spéciale de fa circu-
l[ation et du slaticnnement ainsi qu'en matiére de
délivrance aux exploitants de taxi des autorisations

Fiche n® 01
Répartition des compétences de police
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de stationnement sur la voie publigue. Dans ce dernier
cas, ces autorisations de stationnement peuvent &ire
limitées a4 une ou plusieurs communes membres
(CGCT, art. L.5211-9-2},

Dans les 6 mois qui suivent la date de 'élection du
président de I'EPCI ou la date & laquelle les compé-
tences ont été transférées & I'EPCH, plusieurs maires
peuvent s'opposer, dans chacun de ces domaines, au
transfert des pouvoirs de police.

Il est alors mis fin au transfert pour les communes dont
les maires ont notifié leur opposition. En outre, si un ou
plusieurs maires des communes concernées se sont
opposés au transferl de leurs pouvoirs de police dans
tel ou tel domaine, le président de FEPCI peut renoncer
a ce que les pouvoirs de police spéciale des maires
de toutes les communes membres dans le domaine
concerné lui soient transférés de plein droit : il notifie
alors sa décision 4 chacun des maires dans un délai de
6 mois a compter de la réception de la premiére notifi-
cation d'opposition. Le transfert des pouvoirs de police
concernés prend alors fin  compter de cette notification.

Lorsqu'il y a eu transfert de compétence, les arrétés
de police sont édictés par le président de I'EPCI qui en
informe I ou les maires des communes concernées
en leur transmettant copie de son arrété.

Cas particulier de la métropole de Lyon

Le président du conseil de la métropole exerce les
prérogatives relafives a fa police de la circulation
définies aux arlicles L.2213-1, L.2213-3, L.2213-4,
L.2213-5 et L.2213-6-1 CGCT sur Pensemble des
voies de communication a Fintérieur des agegloméra-
tions, sous réserve des pouvoirs dévolus au repré-
sentant de I'Efat dans la métropole sur les rouies &
grande circulation,

A lextérieur des agglomérations, it exerce également
la police de la circulation sur les voles du domaine
public routier des communes et de la métropole,
sous réserve des pouvoirs dévolus au représenlant
de I'Etat dans la métropole sur les routes & grande
circulation.

Par dérogation a l'article L,2213-33 CGCT, il délivre
aux exploitants de faxi les autorisalions de station-
nement sur la vole publigue. ['autorisation de
stafionnement peut élre mitée a une ou plusieurs
communes situées sur le territoire de la métropole.

De feur c6té, les maires des communes situdes sur
fe territoire de la métropole exercent les prérogatives
relatives & la police du stalionnement définies aux
arlicles 1.2213-2, 1. 2213-3, L.2213-3-1 et L..2213-6
sur Fensemble des voies de communication & I'inté-
rieur des agglomérations et sur les voies du domaine
public routier des communes et de la métropole &
l'exténieur des agglomérations.

lls doivent cependant fransmetire pour avis au
président du consell de la méfropole lewrs projets
d'actes réglementaires en matiére de stationnement.

Cerema - Gestion du domaine public routier
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Cef avis est réputé rendu en Pabsence de réponse
du président du conseil de la métropole dans un délai
de quinze jours francs & compter de la réception de
la demande d'avis (CGCT, art. L.3642-2},

Répartition des compétences pour le
stationnement payant sur la voie publigue

L.e maire : arréte les modalités du stationnement
sur la voie publique pour tenir compte des condi-
tions de la circulation, dans le respect du principe
d'égalité des usagers de |a voie publique et sous
réserve de ne pas porter atteinte au droit de
desseite des riverains (v. fiche n® 04). Le maire
peut ainsi, « moyennant le pafement de droits fixés
par un fanf ddmenl établi, donner des pemis de
slafionnement ou de dépdt temporaire sur la voie
publique et aulres lieux publics, sous réserve que
cefte auforisalion n'entraine aucune géne pour
la circulation et la liberté du commerce » (CGCT,
art 1.2213-6). FEE

Le conseil municipal : approuve le principe de la
taxe de stationnement et fixe son taux, dés lors que
« les receltes non fiscales de la section de fonction-
nement peuven! comprendre {...) le produit des
permis de stationnement et de localfon sur la voie
publigue, sur les rivires, ports et quais fluviaux et
attres lieux publics » {CGCT, arf ..2331-4, 8°).

Toutefois, depuis le 1% janvier 2016, en application
de la loi n® 2014-58 du 27 janvier 2014 de moder-
nisation de l'action publique ferritoriale et d'affir
mation des métropoles (Maptam), modifiée par
Pordonnance n® 2015-401 du 9 avril 2015 relative
a la gestion, au recouviement et 4 la contestation
du forfait de post-stationnement prévu a Particle
1..2333-87 du Code général des collectivités terri-
toriales, la répartition des compétences est quelque
peu madifiée du fait, notarmment, de la dépénali-
sation du stationnement sur voirie par la création
d'un forfait de post-stationnement (FPS)} di pour
non-paiement ou pour. dépassement d’horaire.
U'amende pénale qui sanctionnait les infractions
au stationnement payant sur voirie est remplacée
par une redevance imposant 4 l'automobiliste de
payer — de fagon majorée — son temps d'occupation
{v. circ. du 10 mars 2016 relative a la sécurisation
juridique des actes. des communes et des EPCH
relatifs au stationnement payant sur voirie et circ,
n® 2016-15, 7 avril 2016, relative a la décentrali-
sation du stationnement payant).

Le maire reste seul compétent pour déterminer les
lieux, jours et heures ol Parrét et le stationnement
des véhicules sont réglementés eu égard aux
exigences de la circulation (CGCT, arf. 1.2213-2)
tandis que le conseil municipal {ou organe délibérant
équivalent de PEPCI ou syndicat mixte compétent
pour l'organisation des transports urbains) est
compétent pour instituer la redevance de station-
nement et le FPS qui y est lié {compatibles avec les
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dispositions du plan de mobilité, s'il existe), leurs
tarifs respectifs ainsi que les conditions de gestion
du service de stationnement {CGCT, arf. L.2213-6
et L.2333-87).

La fol n°2015-891 du 7 aofit 2015 portant nouvelle
organisation territoriale de la République & complété
ce dispositif en prévoyant que « Hors Tle-de-France,
les receftes issues des forfaits de post-station-
nement sonf pergues par la commune, ['élablis-
sement public de coopération infercommunale ot le
syndicat mixte ayant instifué la redevance. Celui-ci
les reverse a la commune, & I'éfablissement public
de coopération infercommunale ou au syndicat
mixte compétent (...}, déduction faife des colits de
mise en ceuvre des forfails de post—statmnnement »
(CGCT art. L.2333-87). .

Les modalités d'application de ce dispositif ont ete
définies par le décret n°2015-646 du 10 juin 2015
relatif 4 Ja commission du contentieux du station-
nement payant (JO 12 juin 2015, p. 9697 — CGCT,
art. R.2333-120-20 et s), le décret n°2015-557
du 20 mai 2015 relatif 4 la redevance de station-
nement des véhicules sur voirie prévue a larticle
L..2333-87 du Code général des collectivités territo-
rigles (JO 22 mai 2015 — CGCT, an. R.2333-120-1
ef 5.), le décret n° 2015-1474 du 12 novembre
2015 relatif au recouvrement du forfait de post-
stationnement impayé et de la majoration qui lui
est appliquée (JO 74 nov. 2015, p.21284 — CGCT,
art R.2333-120-17-1 et s.) et le décret n° 20171525

du 2 novembre 2017 modifiant Ees dlspos:llons_

réglementaires du Code général des collectivités

territoriales . relatives a la redevance de station-

nement des véhicules sur voirie et 3 la, commission

du contentigux du stationnement p_aya_r_tt {JO 4 nov. -
2017.-CGCT, art. R. 2333-120-20 8t 5.). Ce dernier -

précise. notamment le régime de {'assermentation

des agenis verbailsateurs des amendes ainsi que .
l'organisation, le fonctionnement et de la procgédure -

applicable devant la commission du contentieux du
stationnement payant, chargee du ftraitement du
litige du forfait de post-stationnement. Ces disposi-
tions sont entrées en vigueur en 2018. BN

Le disposilif institué par la loi n° 2015-300 du
18 mars 2015 visant a faciliter le stationnement des
personnes en situation de handicap titulaires de la
carfe de stationnement s'articule avec ce nouveau
régime de compétences | la carte de stationnement
pour personnes handicapées « permet 4 son titulaire
ou & Ia tierce personne Faccompagnant d'uliliser, &
fitre gratuif et sans limitation de la durée de station-
nement, toutes les places de slationnement ouvertes
au public ». Toutefois « Jes auforités compélentes en
maliére de circulation et de sfationnement peuvent
fixer une durée maximale de stationnement qui ne
peut &ire inférieure & douze heures ». « Les mémes
aulorifés peuvent également prévoir que, ‘potr
les parcs de stationnement disposant de bomes

Cerema - Gestion du domaine public routier
Mise & jour novembre 2023

d'entrée et de sortie accessibles aux personnes
handicapées depuis leur véhicule, les flitulaires
de ceffe carte sont soumis au paiement de la
redevance de stafionnement en vigusur » (C. action
sociale el des familles, art. L. 241-3-2).

v. Cerema, Déceniralisalion du stationnement
pavant sur voire. Guide de recommandations &
P'attention des collectivilés terrtonales, aviil 2017,
25 éd, V, aussi Instruction DGFIP n° 2017-11-3335
du 1 dee, 2017 sur [a mise en ceuvre de laréforme
relative ala décentralisation du siastionnement payant
at 'entrée en vigueur du forfalt post-siationnement.

# [Délégation de competences

kst iliégale la convention passée par une commune
pour fa gestion du stationnement sur fa voie publique
qui prévoit que les agents municipaux chargés de
la constatation des infractions au stationnement
payant seront mis & la disposition de la société
contractante. Cette convention ne peut pas non
plus fixer le nombre des emplacements de station-
nement payant sur la voie publique, nombre qui na
peut étre unilatéralement modifié par la commune
que dans une certaine limite du nombre total des
emplacements. Par cette convention, en effet, fa
commune confie 4 la société cocontractante des
prérogatives de police de stationnement sur la voie
publique qui ne peuvent légalement étre déléguees
(CE, 1 avr. 1994, Cne de Menton, n° 144152),

La commune peut toutefois déléguer |'instaliation
et l'entretien des parcmétres, ia mise en place de
la signalisation ainsi que le relevé des droits de.
statmnnement dans tes parcmatres, sous réserve
de leur remise au receveur général. :

— le maire {(ou le président de FEPCI aprés transfert),
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exerce ce pouvaoir, pour fa circulation et le station-
nement, « sur les roufes nalionales, les routes
déparfementales et Jes voies de communication
& lintérieur des agglomérations, sous réserve des
potivoirs dévolus au [préfel] sur les routes & grande
circulation » (CGCT, art. L.2213-1 4 £.2213-8).

A l'extérieur des agglomérations, le maire exerce
également la police de ia circulation sur les voies
du domaine public routier communal et du domaine
public routier intercommunal, sous réserve des
pouvairs dévolus au préfet de département sur fes
routes a grande circulation ;

le président du conseil départemental exerce ce
pouvoir, nofamment en ¢e qui concerne 1a circulation
sur les routes départementales a l'extérieur des
aggiomérations (CGCT, art. [.3221-4 et 5) ;

le président du conseil de la métropole de Lyon
exerce ce pouvoir en ce qui concerne la circulation
sur l'ensemble des voies de communication a
Vintérieur des agglomérations (sauf sur les routes a
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grande circulation). A l'extérieur des agglomérations,
il exerce cette police sur les voies du domaine
public routier des communes et de la métropole
(sous réserve des pouvoirs dévolus au préfet dans
la métropole sur les routes & grande circulation),
Toutefois, les maires des communes situées sur
le territoire de 1a métropole continuent d'exercer la
police du stationnement sur 'ensemble des voies
de communication a lintérieur des agglomérations
et sur les voies du domaine public routier des
communes et de la métropole & FPextérieur des
agglomérations (CGCT, art. L.3642-2).

— le préfet exerce ce pouvoir :

sur fes routes nationales 4 {'extérieur des agglo-
mérations, et sur les autoroutes pour la circulation,

sur certaines sections des routes & grande circu-
lation & l'intérieur des agglomératiens, lorsque la
compétence du maire, en matiére de circulation,
fui a &té transférée par décret, ainsi que sur les
routes classées a grande circulation & l'extérieur
des agglomérations (CGCT, arl. L.2213-1, al.3),

sur toutes les autres voies, en matiére de circu-
lation routiére, en sa qualité d'auforité de police
générale dans le département, lorsqu’il prend des
mesures refatives au bon ordre et 2 la sécurité
publique dont fe champ d'appfication excéde le
territoire d'une commune {C. route, art. R.411-5)
{comme la réglementation des véhicules de trans-
poris de matiéres dangereuses),

« sur toutes les autres voies pour la circulation, par
substitution de Fautorité normalement compétente
~ maire (CGCT, arf. L.2215-1) ou président du
consell départemental {art. 1..32271-5) - en cas de
carence et aprés mise en demeure restée sans
effet (C. roule, arl. R. 411-5).

Toutefois, le préfet peut, dans le cas ol il n'y aurait
pas élé pourvu par le président de 'EPCI & fiscalité
propre ou du conseil de la métropole de Lyon et
aprés mise en demeure restée sans résuitat, exercer
les atiributions en matiére de police de |a circulation
et du stationnement. Les frais afférents aux mesures
prises par le préfet sont alors a la charge de I'EPCI
ou de fa métropole.

Le maire peut également, en cas d'urgence justifiee
par un péril grave et imminent, exercer son pouvoir de
police générale de P'ordre public sur les voies dépar-
tementales et naticnales, a l'intérieur comme a Fexté-
rieur des agglomérations (CGCT, arf. 1.2212-2),

B Objets

Le maire peut, par arrété motivé, au égard aux nécessités
de la circulation et de la protection de 'environnement :

—interdire & certaines heures |'accés de certaines
voies de l'agglomération ou de certaines portions
de voie ou réserver cet accés, a certaines heures,
a diverses catégories d'usagers ou de véhicules ;

Cerema - Gestion du domaine public routier
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Association de personnes privées
a !a police de [a circu!atlon

Dans le cadre de l'organisation dune épreuve
course ou compétition sportive, 'autorité de police
de la circulation peut réglementer la circulation,
linterdire temporairement en cas de nécessité
et prévoir gue: cette: manifestation - bénéficie
d’une priorité de passage ou d'un usage exclusif
temporaire de' la. chaussée (C.voirie routiérs,
art. R. 411-30). Ceite autorité peut agréer des
représeniants de la fédération ou de la personne
physique ou morale qui organise cefte’ manifes-
tation sportive, aux fins de la signaler aux usagers
de la route, dans _I_é respect des instructions des
membres des forces de police ou de gendamerie
territorialement. compétents. (C. voire . routiére,
art. R. 411-31).. Cetie association de personnes
privées & la police de la circulation est la seule
qui est envisagée par la réglementation; et dans
la limite des termes du code de la voirie routiére.
De jurisprudence constante, la commune comime
l'autorité de police en charge de la circulation ne
peuvent pas « confier & des particuliers, nommés
ou désignés par le maire en qualité de collabora-
tetrs occasionnels du setvice public, des missions
ds. surveillance de la vole publique » qui relévent
de la police municipale et « sont exercées par le
maire ou par des agents placés sous son. autorité
et sous fe contréle du représentant de I'Etat» (TA
Montpellier 18 janv 2018, Préfet de I‘Herault req
n° 1506697).

- réglementer 'arrét et le stationnement des véhicules
ol de certaines catégories d'entre eux, ainsi que la
desserte des immeubles riverains ;

— réserver sur la voie publique ou dans tout autre lieu
de stationnement ouvert au public des emplace-
ments de stationnement aménagés aux véhicules
utitises par les personnes titulaires de la carte
de stationnement prévue & larticle L.241-3-2 du
Code de l'action sociale et des familles (carte de
stationnement pour personnes handicapées) et
aux véhicules bénéficiant du label « autopartage »
(CGCT, ant. 1.2213-2).

Le maire peut aussi, par arrété motivé, eu égard a une
nécessité de sécurité et de circulation routieres, de
mobilité ou de protection de 'environnement, fixer pour
tout ou partie des voies de I'agglomération ouvertes 4
la circulation publique une vitesse maximale autorisée
inférieure & celle prévue parle Code de la route (CGCT
art. L.2213-1-1).

Il peut également :

—Instituer, & titre permanent ou proviscire, pour les

vehicules affectés & un service public et pour les
besocins exclusifs de ce service et, dans le cadre de
leurs missions, pour les véhicules de transport de fonds,
de bijoux cu de métaux précieux, des stationnemenis
réservés surles voies publiques de Fagglomération ;
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REGLEMENTATION CERTIFICATION

LES PRINCIPALES REFERENCES
REGLEMENTAIRES ET NORMATIVES

u DES REGLES D'IMPLANTATION

Elles sontétablies par ISR (Instruction
interministérielle sur la Sigralisation
Rautizre), sur fa base de 1'arrété de
1967 et ses arrétés modificatifs
- pourles panneaux permanentsfixes:
partie 14 5 de 1SR
- pour les panneaux temporaires :
pattie B de FIISR
- pour les signaux dynamiques :
partie 9 de MISR

w L'ARRETE RNER (Réglerrientaljon Nationale des Equipements
de la Route} ET SES ARRETES MODIFICATIES

En date du 30 septembre 2011, il définit fes niveaux de performance

minimum 1equis sur les réseaux routiers frangais, mis en place dans

le cadre dunotiveau doubfe marquage CE+ NF (vulr en pages 14 ‘15)_

® AUTRES TEXTES nemsmsumlnzs

Guides, clrculaires, notes dinformation ol recumrrundatmnslechmqmw
© Edités par les senices techniques de FEtat, regroupés dans la DTRF
: (Documemanon des Techmques Rounéres Fran(,asses} gérée par le
. CEREMA. :

» DES NORMES "PRODUH’S" '

- Normasfranqalses sénes MFP98-5012 98 552, pour
ies panneaux de pofice et directionnels permanents et
tempaoraires, alnsi que les supports associés.

Normes esropéennes:
- pour les panneaux permanents et SUppaNs assoclés:
norme EN 12899-1 et annexes
- polir Fas PAMV (Panneaux 3 Messages Varables) :
norme EN 12366 : ’
- pour lessuppetts sécuritépassive :norma EN 12767
- pour les PPHM ; norme EN 1080 en préparatian

@6 lnfos SUF ViiwCerema; . .

DOCUMENT 2
{extraits)

Source : Signature
2025

SIGNALISATION VERTICALE

ETAT DES CERTIFICATIONS CE/NF
PAR FAMILLE DE PRODUITS {anvier 2025)

hfrmpié'na"wa @ @
* hors panneawnt 3 volets, madutahles ou équlpés de Rasherie.

DIMENSTONS DES PANNEAUX
DE SIGNALISATION PERMANENTS FIXES

Pourles panneaux de type A, AB, B, C, C£, ifexiste 7 garmmes de dimensions défintes
dans fe tableau ci-dessous : (rt. 5 3-Ire partie iISR}

Exceptionnellement
: etexclusivement
: i enagglomération

: H L oeten tunnel, pour
Miniztuze | 500 ; 40D | 450 | 350 ¢ considérations es-

; i thétigques ou forsque
fagamme petite
ne peut pasétre

Sur au\nroutes
i sauf impassibilités

1508

Emapﬁonnele?
|

Cerlains panneawy, rotamment de forme tectangulaite, ont des di

spécifiques :vair notre catalogue produtts.

La dimersion des pannealix est fonedion du Typ2 Ge \iries sur lesquelies ils sant

fmplantes et de b vitesse limite autotisée, Une gainme suplrisure 3 cefle ulilisée

surune mémaroute peut Bre empleyée pour renforcer ka parception d'un panieau

Une gamme inférieure & celle vtifisée sur une méme route peut &tre Liilisée pour

des raisans dencombrement ol pour des panneaux devant étre perpus par wne

aatégerie dusagerssedsplocant Aune alure ridvite  {Arétd du 12/12/2018 - Ar 2 2). {.}
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SIGNALISATION VERTICALE

PRINCIPALES REGLES DE DIMENSIONNEMENT
“¥ CODES COULEURS

Le hieu wma Lejaune

-ladications lllllE--i-'i >

toutesies mentions de directions temporaires ou
dessarvies par ghGiian 5 d'exploitation fy cormpsis itinéraires §
rautoroute. Big ou Substitution).
- Sur routes, pour tous les panneatix

de rabatternent vers 'autaroute,  leblanc

psquaucanefourdeamodement - Dans tous les autres cas.

+ Surawtoroutes, pour

Le vert = Les camateux de marron
« Pour signaler les ek -Sur routes et
aggfomérations importantes sur  autoroutes, pour
{es ftinéraires définis pourlesrelier  panneaxdanimation
entre elles oulespiles générateurs et d'information
de trfic. touristique.

“J TYPOLOGEE ET HAUTEUR DE CARACTERES

Pour tre lisibles les mentions des panneaux directionnels sont
dimenslonnées en fonction de la vitesse d'approche et du type de voie
circulde, suivant te tableau ¢i-dessous.

Voiries a caractéristiques .
o woroubRresouassimides o 180 200 | 250
mim Autres volies 300 : 100 © 125

Pay: des panneaux implartés gur partiguses, patences ou havts mits, Ls hautesr de base (Hb) mini-
mum de casctdres est gz 250 mm. Paur les panneauax firds au plaford d'un tunnel de gabarit
rédiEt, une haenr de base (Hb) plus réduite p2ut Btre Ltitiste pour fes caractdres des paneass,
€ans pounoir e inférieure 3 160 mm

A chague vitesse correspand une gamme de dimensionnement Hb
{Hauteur de base) qui permet de détenminer, selon ia couteur de fond
du panngat, la hauteur He {Hawteur de comgpesition) des caractéres.

@ Pour les panneaux & fond
clair (blanc, jaune) : He = Hb
@ Pour les panneaux 3 fond

foncé (noir, bleu, vert, rouga et @" B

marron f2 hauteur Heestd'une  (mfPROCE ¥ ..

gamme supérieure:He=Hb + £ [m

“J TYPES DE CARACTERES
BT e ;

—— L4

—

11 Ctmusee,
Lz Bajusculs Dt Ven/Bau
i ; ; Blancfaune Hoir
4 MaosedeMaomuk Wk Cwemey o e
13 MajusculeMruscule -+ Deoit TMamonfypeH) L Banc

Bleulype38) ©  faue

| REGLEMENTATION CERTIFICATION

SIGNALISATION VERTICALE

PRINCIPALES REGLES D'IMPLANTATION

“¥ ORIENTATION

En régle générale, les panneaux de signalisation sont orlentés
avec un angle de 5* vers Fextérieur de ia voie pour éviter un effet
d'éblouissement di  la rétroréflexion des films des faces avant.

Des adaptations doivent étre apportées pour des configurations
particutidres (voir exemple en page ci-contre).

“F IMPLANTATION DES PANNEAUX

0,70m mini y
e

routes sans
temre-plein centrat §

Sauf prescriptions pari\'culiéres

H 070m i & ﬁ'

— 4
Cﬁaussée re(.llggat:onr I I i 1m

T Tone g planiaton

2m conseité A
Zonade G,70mmini
yécupea{tllan N "l

(ﬂaussee
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SIGNALISATION VERTICALE SIGNALISATION VERTICALE

LES FiLMS RETROREFLECHISSANTS
Le référentiel normatif frangais prévoit
rols cfasses da film rétroréfléchissant, cor-
respondant A teois classes de performance.

PRINCIPALES REGLES D'IMPLANTATION

w Y S
\;‘.—* 100°3126"

w52 u Signalisation d'Information
Locale (51t

S0 Cdslu/m? | 188 CdfLuw/m? - 300 Cd/iufm?

T ANS 10 ANS 11 ANS

BANS . 12ANS 14 ANS

L=<350m L=350m

Cette ctasse de revétement comespond au niveau de service
5 minimal sur les réseaux en rase campagne et en agglomération
1) oli la classe 2 nfest pas obligatolre.
{imerdit sur amoroutes et foltes & grande clhreulation)

Hees Obligateire pour:
~{ous les panneaux et panenceaux implantés 3
e plus de 2 m de hauteur,
(2) -tous les panneaux et panonceaus implamds sur

auloroutes €t sur routes A grande circulation,
quelleque soit feur hauteur,
- les balises ype )

FEE - hig Obligatoice pour:
msDi = 502 = D3 - tous les panneaux de type AB et les panonceaux
Ls250m L<250m L=350m L > 2,50m qui les complétent
- tous les panneaux sus voles ol fa vitesse est
refevéed 70 km/
- tous les panneaux implantés sur PPHM.

La classe 3 est utilisable :
~ pour tous les panneaux implantés a plus de 2m.

wETE - en agglomération, pour les panneaux de type AB, et dans les
£3) sections oil Iz vitesse est celevée & 70kmshou plus.
- paur fes panneaux B1j (implantés générlement 3 1 métre du
sol).
a sl B 503 Accotement | A D3 pourPPHM @ REGLEMENTATION
Ls25m L<250m L>2,50m + Par souci de cohérence ot d'efficacité, [.] il ne faut pas mélanger un

panniead aves un revilemem rébrordléchissant de Classe 1, dans le méme
champ de vision, avec un panneau ayant uh revitement retreréfiéchissant
de classe 2 ou un pannesu Eclaré,

« Les panneaux ot panonceaux de sigralisation doivent étre visibles et
garder le méme aspect de nuitconmme de jour. Cammmenouries panneauy,
fes rewdternents rétraréfidciissants deivent &tre certfids NF ou faite 'objet
duneautorisation demplo i tite expérimeatal

La rétroréftectoisation poste sur tovte 4 swface des panneaust 3
Paxception des parties nolres.» (At 13-1re partie liSR).
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DOCUMENT 3
deloifte.com 2024

Point de vue

Les contrats de performance
environnementale, accélérateurs de la
transition des chaines d'approvisionnement

Un article co-rédigé par Albane Aupécle, Ema Darthiail, Eugénie Duféy et Céline Kochinyan,
des équipes Sustainability de Deloitte France.

Merci a la Ville de Lille et a CDC Biodiversité d'avoir partagé leurs expériences avec nous.

Crises geéopolitiques ou sanitaires, événements climatigues extrémes, violation des droits
humains fondamentaux... Autant d’éléments qui fragilisent les chalnes d’approvisionnement et
conduisent a un renforcement de la réglementation sur la responsabilité du premier donneur
d'ordre. Les lois frangaise et européenne portant sur le devoir de vigilance rendent par exemple
les entreprises responsables de leurs chaines d’approvisionnement amont et les contraignent a
prendre des mesures effectives pour prévenir les atteintes a lI'environnement ainsi gu’aux droits
humains et du travail.

Neéanmoins, face a la complexité des chaines d’approvisionnement de beaucoup d‘industries,
composées de nombreux fournisseurs et sous-traitants, dont les implantations géographiques
ne sont pas toujours connues et en l'absence (a quelques exceptions prés) de jurisprudence,
les entreprises se heurtent a la difficulté d'engager les fournisseurs d'une chaine
d’approvisionnement au-dela de leurs fournisseurs directs (« rang 1 »).

Si dialoguer avec les fournisseurs de rang 1 reste un prérequis ([#4 Tracabilité] L'impérative
nécessité du dialogue fournisseurs pour transformer les filieres (deloitte.com), il semble
essentiel de trouver des moyens plus systématiques de garantir la performance
environnementale et sociale des fournisseurs de tous rangs. Les clauses de performance
environnementales liées au prix, inscrites dans tout contrat avec un fournisseur
direct, pourraient constituer une réponse adéquate a cette difficulté opérationnelie.

Qu’est-ce qu'un contrat de performance environnementaie ?

Les contrats de performance se sont multipliés avec I'essor de ce que 'on nomme « F'économie
servicielle » dont le principe est de monnayer la valeur d’usage d’un bien plutot que le bien
lui-méme. L'avenement d’entreprises fondées sur le partage de biens comme AirBnb, Uber,
Blablacar ou, plus simplement, les laveries automatiques, témoigne de I'intérét de ces modes
de consommation - malgré leur bilan social parfois contesté en raison de la précarité du statut
des travailleurs.

Dans ce cadre, les contrats de performance permettent de réduire le besoin de production
matérielle : le fournisseur d’un bien a en effet intérét @ en maximiser la durée de vie (en
luttant contre I'obsolescence programmée) plutét gu’a produire ou acheter de nouveau.

Le contrat de performance environnemental engage le fournisseur a améliorer en
particulier Fempreinte carbone, énergétique, biodiversité, eau {...) de son produit, au
méme titre que sa qualité ou son délai de livraison. La rémunération du fournisseur est alors
directement indexée sur la performance environnementale réalisée,par rapport a des objectifs
préalablement déterminés entre les parties. Le fournisseur limite ainsi les déchets,
I"'extraction et I'utilisation de ressources matérielles et réduit les émissions de gaz a
effet de serre liées a sa production,
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Dans le secteur public, le marché de I'énergie a intégré treés tot aux pratiques courantes
l'usage de ces contrats, passant de la vente d'énergie a la vente de performance
énergétique, grdce a la création par I'Union européenne en 2006 des contrats de
performance énergétique (CPE) régulés par I'Etat.

Autre exemple : le contrat de performance environnementale conclu entre la ville de New
York et Veolia! en 2012 visait a améliorer la performance de gestion et de maintenance des
services publics d’eau et d'assainissement de la ville, tout en réduisant les colits de
fonctionnement et en préservant les emplois locaux. A I'aide de ce contrat de performance
d’'une durée de 4 ans, la ville de New York avait pour objectif d’économiser 100 a 200
millions de dollars par an sur les co(ts de gestion et de maintenance qui présentaient un
budget de 1,2 milliard de dollars. La rémunération de Veolia était calculée selon les gains
de performance réalisés.

Dans la gestion des déchets, I'agglomération de Montauban a conclu avec Suez en 20212 un
contrat de performance environnementale qui rémunére en partie 'entreprise non plus
selon la quantité de déchets traités, mais selon l'atteinte d’objectifs de réduction des
déchets produits et 'amélioration des taux d’emploi et d’insertion sur le territoire grace a
des partenariats entre les acteurs locaux de I'économie sociale et solidaire et Suez. Aprés
11 mois de mise en place, le volume collecté d’encombrants a été réduit de 31 %, de 17 %
pour les déchets verts, de 7 % pour fes ordures ménagéres et de 5 % pour la collecte
sélective des emballages?.

L'article 35 de la loi frangaise climat et résilience a introduit en 2021 l'obligation pour les
acheteurs et les autorités concédantes d'intégrer des clauses environnementales dans les
marchés publics et de retenir au moins un critére d’attribution prenant en compte les
caractéristiques environnementales de |'offre. Ainsi, une offre pourra étre jugée plus ou
moins pertinente selon son impact environnemental, au-dela des seuls facteurs du prix, de
la qualité et des délais de livraison jusqu’ici pris en compte. Dans son rapport du 15 février
20223 relatif a l'application de la réglementation en matiere de marchés publics,
I'Observatoire économique de la commande publique estime que 18,6 % des marchés

publics comportaient une clause envircnnementale en 2019,

Le secteur privé a quant a lui su faire de ces contrats des avantages concurrentiels dans
les appels d'offre. Lorsque Michelin, dans son offre Effifuel® lancée en 2013, vend aux
entreprises du transport un engagement de performance sur la réduction de la
consommation de carburant plutdt que des pneus, il met tout en ceuvre pour produire les
pneus les plus résistants possibles et améliorer 'efficacité des trajets de ses clients. En
deux ans, cette offre a couvert 2 millions de pneus en Europe et les premiers contrats ont
permis d'économiser 1,5 litre aux 100 km sur un an.

Comment fonctionne le contrat de performance
environnementaie ?
Le contrat de performance environnementale est fondé sur une obligation de résultat

environnemental ou social du prestataire de service ou du fournisseur, liée a la clause
de prix.

! Business Wire, Veolia Eau signe un contrat de partenariat avec la Ville de New York pour "optimisation de ses services publics
d’eau et d’assainissement, avril 2012,

25uez, Réduction des déchets : lers résultats positifs du contrat de performance pionnier entre Le Grand Montauban
Communauté d'Agglomération et SUEZ, décembre 2022,

* Ministére de I'Economie, des Finances et de la Relance, Rapport a la commission européenne relatif 3 'application de la
réglementation en matiére de marchés publics pour la période 2017-2019, février 2022.

4 Les Echos, Michelin accélére dans les services et l'innovation, février 2015.
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Quatre etapes constituent des facteurs clés de succés dans la mise en ceuvre de ce type de
contrats.

1 Choisir |'objet de "obligation de résultats sociaux ou environnementaux du
fournisseur en priorisant les impacts sur lesquels portera la clause de performance
environnementale ou sociale : transparence/tracabilité, éco-conception, bilan
carbone du produit et/ou du transport, empreinte biodiversité du site de
production, création d’emplois, développement de la protection des travailleurs...

2 Déterminer la modalité de rémunération de la performance environnementale
ou sociale du fournisseur. Plusieurs niveaux d’ambition sont envisageables entre le
fournisseur et son client :

- Le paiement d’une pénalité encourage le fournisseur a atteindre ses
objectifs pour ne pas perdre une partie de sa rémunération ;

- Le versement d’'une prime permet de récompenser 'atteinte des objectifs ;

- Le partage du coiit environnemental ou social évité entre donneur
d’ordre et fournisseur responsabilise davantage les deux parties au contrat en
les incitant & travailler main dans la main pour |'atteinte des objectifs ;

- La libération d'une partie du paiement du prix a I'atteinte des
objectifs est certainement la modalité la plus ambitieuse car elle remet les
enjeux ESG au cceur des obligations contractuelles du fournisseur. Dans les
exemples étudiés chez nos clients, 10 % du prix est libéré a I'atteinte des
objectifs.

3 Définir les objectifs, qualitatifs ou quantitatifs, mais évaluables, du fournisseur
dans ses engagements.

4 Préciser le dispositif d’évaluation de la performance : temporalité,
indicateurs, outils de mesure et processus de récupération des données,
possibilités d’accompagnement... Le reporting du fournisseur doit donc également
devenir une obligation contractuelle car il permet de déterminer s'il a rempli ses
obligations de performance sociale ou environnementale et, le cas échéant,
d’anticiper des plans de progreés.

Pourquoi le contrat de performance environnementale peut
devenir un levier de transformation des chaines
d’approvisionnement et d'application de la loi sur le devoir de
vigilance, aupres des fournisseurs de tous rangs ?

Que ce soit pour son impact carbone, son empreinte biodiversité, sa gestion des déchets ou
sa responsabilité sociale, le bilan du fournisseur de rang 1 dépend souvent de celui de ses
propres fournisseurs. En faisant porter une obligation de résultat liée au prix en matiére de
performance environnementale ou sociale par le fournisseur de rang 1, on joue « Veffet
domino » contractuel en l'incitant a reporter l[a méme obligation sur le rang 2 et ainsi de
suite...

La mise en ceuvre de contrats de performance environnementale et sociale apparait

donc comme un outil non suffisant mais fondamental pour engager, par un effet
domino, tous les rangs de fournisseurs dans la transformation de leurs pratiques.
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Conclusion

L’'expression anglaise « Scope 3 » désigne |'exigence de calcul et de réduction de 'empreinte
carbone liée aux chaines d'approvisionnement et de distribution d’une organisation. Cette
exigence est habitueliement transmise par les entreprises a leurs fournisseurs directs.

Or aujourd’hui, les éléments qui fragilisent ces chaines sont variés et évolutifs, et dépassent
largement le premier rang de fournisseurs : difficultés d’approvisionnement en matiéres
premiéres, impératifs réglementaires de décarbonation, conséquences légales et sociales des
emprises au sol des sites de production, violations des droits humains et du travail dans les
chalnes d‘approvisionnement, etc,

Anticiper et répondre aux risques liés a ce « Scope 3 élargi » sont désormais des
nécessités stratégiques pour les entreprises.

Le véritable défi des Directeurs Achats réside dans la mise en ceuvre, jusqu’aux fournisseurs
de matieres premiéres, des stratégies d’achats durables qui ont fleuri ces derniéres années et
leur ancrage opérationnel dans le quotidien du métier d'acheteur.

Pour cela, faire évoluer les processus de prise de décisions (prix carbone intégré aux achats),
de dialogue fournisseurs ou de contractualisation (critéres de sélection des fournisseurs et
contrat de performance envircnnementale et sociale), est incontournable.

.7 Témoignages et partage de bonnes pratiques

La ville de Lille
Merci a la ville de Lilie d’avoir bien voulu échanger avec nous.

La ville de Lille a construit, des 2008, plusieurs contrats de
performance environnementale et sociale. Sur le volet
énergétique, la ville s’est fixé un objectif de réduction de
consommation de I'éclairage public et de protection des
chauves-souris.

Les contrats de performance sont également appliqués au
marché de nettoiement des espaces publics et collecte des
ordures ménagéres, avec un objectif de réduction des
consommations d’eau et de réinsertion sociale des
travaifleurs.

Les bénéfices ne sont pas uniquement environnementaux. «
Le bien-&tre au travail, mesuré mensuellement gréce au taux
d’absentéisme, a progresse, I'absentéisme est aujourd’hui
inférieur a 5 % ».

En 2023, la Métropole de Lille a également signé un contrat
de performance avec Veolia®, engageant [e prestataire &
mettre en piace des actions efficaces d’économie d'eau au
sein de la métropoie. Le contrat intégre un malus financier
pour le fournisseur si les objectifs d'économie ne sont pas
atteints. Ainsi, au-deld des volumes contractualisés, Veolia
verra son prix d'achat de 'eau a la régie de production de la
ville muitiplié par plus de deux.

5 Métropole de Lille, La MEL adopte une politique de {eau inédite en Europe, mai 2023
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CDC Biodiversité et son Contrat de Performance Biodiversité

Merci & Jean-Christophe Benoit, Directeur du développement et
du réseau CDC Biodiversité, d'avoir bien voulu échanger avec
nous,

CDC Biodiversité a construit son premier contrat de performance
biodiversité (CPB) avec mesure de I'impact social dans une
résidence sociale de Choisy-le-Roi en 2015,

Ayant pour objectif la valorisation écologique et |a création de lien
social, CDC Biodiversité a mené, en concertation avec les
habitants de la résidence, plusieurs opérations d’aménagement et
de gestion des espaces extérieurs (restauration, aménagement de
prairies fleuries, jardins partagés, rocher pédagogique...), dans un
cadre budgétaire defini préalablement avec le bailleur. Les
objectifs sont mesurés sur la base d’indicateurs de suivi
écologiques, pour mesurer i“évolution de la biodiversité, sociaux,
pour évaluer la satisfaction et la sensibilisation des usagers et
économiques, pour suivre I'évolution des dépenses directement et
indirectement liées aux espaces extérieurs.

Quelques années plus tard, ce projet est une « réussite sociale et
écologique » qui a permis « d’augmenter la potentialité d’accueil
des oiseaux et des insectes » et qui est le résultat « de la co-
construction, avec les habitants, d’objectifs communs répondant a
des problématiques quotidiennes, par exemple en ce qui concerne
les jardins partagés ou les espaces de propreté ». Cet outil est
maintenant déployé aupres de propriétaires et de gestionnaires
d’espaces extérieurs en milieu urbaine et péri-urbain, comme les
parcs d'activités tertiaires ou les plateformes logistigues.
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VERSION EN VIGUEUR AU 12 MAI 2026

Chapitre ler : Régles applicables a certains marchés globaux (Articles L2171-1 4 L2171-8)
Article L2171

VERSION EN VIGUEUR BEPUIS LE 01 AVRIL 2019

Créé par Ordonnance 1n° 2018-1074 du 26 novembre 2018 - art.

Sont des marchés globaux passés par dérogation au principe d'allotissement :
1¢ Les marchés de conception-réalisation ;

2° Les marcheés globaux de performance ;

3° Les marchés globaux sectoriels.

Section 1: Marché de conception-réaiisation (Article L2171-2)

Article 12171-2

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 18 JUIN 2025

Modifié par LOI n°2025-541 du 16 juin 2025 -art. 6

Le marché de conception-réalisation est un marché de travaux permettant 3 'acheteur de confier 4 un opérateur
économique une mission portant 3 [z fois sur I'établissement des études et l'exécution des travaux.

Les acheteurs soumis aux dispositions du livre 1V ne peuvent conclure un marché de conception-réalisation, quel
qu'en soit le montant, que si des motifs d'ordre technique ou un engagement contractuel portant sur Famélioration
de Pefficacité énergétique ou la construction d'un batiment neuf dépassant la réglementation thermique en vigueur
rendent nécessaire |'association de 'entrepreneur aux études de l'ouvrage. Un tel marché est confié 3 un
groupement d'opérateurs économiqgues. I peut toutefois &tre confié 3 un seul opérateur économique pour les
ouvrages d*infrastructures.

Toutefois, les conditions mentionnées au précédent alinéa ne sont pas applicables aux marchés de conception-
réalisation relatifs 3 la réalisation de logements locatifs aidés par I'Etat financés avec le concours des aides publiques
mentionnées au 1° de ['article L. 301-2 du code de la construction et de I'habitation, lorsqu'ils sont conclus par fes
organismes d'habitations a loyer modéré mentionnés a l'article L. 411-2 du méme code, les sociétés d'économie
mixte de construction et de gestion de logements sociaux et les centres régionaux des ceuvres universitaires et
scolaires.

Section 2 : Marché global de performance (Article L2171-3)

Article 1.2171-3

VERSiON EN VIGUEUR DEPUIS LE 01 A\;’R!L 2019

Créé par Crdonnance n® 2018-1074 du 26 novembre 2018 - art.

Le marché global de performance associe 'exploitation ou [a maintenance a la réalisation ou 3 la conception-
réalisation de prestations afin de remplir des objectifs chiffrés de performance. Ces objectifs sont définis
notamment en termes de niveau d'activité, de qualité de service, d'efficacité énergétique ou d'incidence écologique.
Le marché giobal de performance comporte des engagements de performance mesurables.
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' Section 3 : Marchés globaux sectoriels (Articles £2171-4 3 L2171-8-1)
Article L2171-4

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 09 DECEMBRE 2020

Modifié par LOIn°2020:1525 du 7 décembre 2020 - art. 143

L'Etat peut confier & un opérateur économigue une mission giobale portant sur:

1° La conception, la construction, I'aménagement, 'entretien et la maintenance des immeuvbles affectés A la police
nationale, a la gendarmerie nationale, aux armées ou aux services du ministére de la défense, 3 la brigade des
sapeurs-pompiers de Paris ou affectés par I'Etat a 1a formation des personnels qui concourent aux missions de
défense et de sécurité civiles ;

2° La conception, fa construction et 'aménagement des infrastructures nécessaires & la mise en place de systémes de
communication et d'information répondant aux besoins des services du ministére de 'intérieur ;

3° La conception, fa construction et ['aménagement des établissements pénitentiaires. Cette mission peut en cutre
porter sur 'exploitation ou la maintenance des établissements pénitentiaires, a 'exception des fonctions de
direction, de greffe et de surveillance ;

4° La conception, fa construction, 'aménagement, I'entretien, I'hétellerie et ia maintenance de centres de rétention
ou de zones d'attente. Cette mission ne peut conduire a confier 'enregistrement et la surveillance des pearsonnes
retenues ou maintenues a d'autres personnes que des agents de I'Etat ;

5° La conception, la construction, 'aménagement, I'exploitation, la maintenance ou 'entretien des infrastructures
lindaires de transport de I'Etat, hors batiments.

Article L2171-5

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 01 AVRIL 2019

Créé par Ordonnance n® 2018-1074 du 26 novembre 2018 - art.

Les établissements publics de santé, les organismes mentionnés a Farticle L. 124-4 du code de la sécurité sociale
gérant des établissements de santé et les structures de coopération sanitaire dotées de la personnalité morale de
droit public peuvent confier & un opérateur économique une mission globale portant sur la conception, la
construction, I'aménagement, I'entretien ou la maintenance de bitiments ou d'équipements affectés a I'exercice de
leurs missions.

Article L.2171-6

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 29 BECEMBRE 2023

Modifié par LOI n°2023-1269 du 27 décembre 2023 - art. 11

I. - Détablissement public Société des grands projets peut confier 4 un opérateur économique une mission globale
portant sur tout ou partie de la conception, de la construction et de Paménagement des infrastructures du réseau de
transport public du Grand Paris au sens du H de l'article 7 de la lof n° 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris
ou des infrastructures de transport public dont la maitrise d'ouvrage lui est confiée, sur les opérations de
construction et de valorisation immobiligre non directement liées aux infrastructures précitées qui relévent de sa
compétence ainsi que sur la maintenance des éléments qui sont remis en gestion 2 ile-de-France Mobilités en
application des articles 20 et 20-2 de la loi n° 2010-597 du 3 juin 2010 précitée. L'établissement public Société des
grands projets ou sa filiale compétente peut confier 2 un opérateur économique une mission globale portant sur
tout ou partie de la conception, de la construction et de |'aménagement des infrastructures pour lesquelles
I'établissement public ou sa filiale a été désigné maftre d'ouvrage en application de I'article 20-3 de la méme loi.
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IE, - Sur décision de I'établissement public Société des grands projets ou de sa filiale compétente, et selon les
modalités particuligres prévues par les documents de la consultation, l'opérateur économique attributaire du
contrat relatif 3 la mission globale mentionnée au | du présent article peut se voir transférer, avec 'accord du
cocontractant concerné, les droits et obligations issus de tout ou partie des marchés passés par {'établissement
public Société des grands projets ou sa filizle compétente et pouvant concourir a l'exécution de sa mission. Le
contrat portant sur la mission globale intégre alors les droits et obligations précités et la composition de I'opérateur
économigue attributaire est modifiée afin d'inclure le titufaire du marché dont les droits et obligations sont ainsi
transférés.

Le marché mentionné au méme | peut confier au titulaire Facquisition de biens nécessaires a la réalisation de
I'opération. Dans ce cadre, te titulaire remet les biens acquis a Pétablissement public Société des grands projets ou a
sa filiale compétente dans les conditions définies par ce marché,

Article 1 2171-6-1

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 27 DECEMBRE 2019

Créé par LOI n®20191428 du 24 décembre 2019 - art. 154

lle-de-France Mabilités peut confier & un opérateur économigue une mission globale portant sur la conception, la
construction et 'aménagement des sites de maintenance et de remisage des modes de transport (bus, tramway,
tram-train, métropolitain) dont elie assure Porganisation dans le cadre de ses missions.

Section 4 : Identification et mission de la maitrise d'ceuvre dans les marchés globaux (Article L2171-7)

Article L2171-7

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 01 AVRIL 2013

Créé par Ordonnance n° 20181074 du 26 novembre 2018 - art,

Les conditions d'exécution d'un marché global compeortant des prestations de conception d'ouvrage comprennent
I'obligation dlidentifier une équipe de maitrise d'ceuvre chargée de la conception de cet ouvrage et du suivi de sa
réalisation.

Pour les ouvrages de batiment, la mission confiée a I'équipe de maitrise d'ceuvre comprend les éléments de la
mission définie 2 l'articlte L. 24311 adaptés 4 la spécificité des marchés globaux, dans les conditions prévues par voie
réglementaire,

Section 5 : Part d'exécution des marchés globaux réservée aux petites et moyennes entreprises (Article
L2171-8)

Article £L2171-8

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 09 DECEMBRE 2020

Créé par LOI n°2020-1525 du 7 décembre 2020 - art. 131.(V)

Le marché global prévoit la part minimate de I'exécution du contrat que le titulaire s'engage & confier & des petites et
rmoyennes entreprises ou a des artisans. Cette part minimale est établie dans des conditions prévues par voie
régltementaire,

NOTA :

Conformément au IIf de Farticle 131 de la loi n° 2020-1525 du 7 décembre 2020, ces dispositions s'appliquent aux
marchés publics et aux concessions pour lesquels une consultation est engagée ou un avis d'appel a la concurrence
est envoyé A la publication 2 compter de la publication de la présente loi.

Chapitre 11 : Régles applicables & certains marchés en fonction de leur objet (Articles L2172-1 3 L2172-6)
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Article L2172
VERSION EN VIGUEUR DEFUIS LE C1 AVRIL 2019

Créé par Crdonnance n® 20181074 du 26 novembre 2018 - art,

Préalablement a la passation d'un marché de maftrise d'ceuvre ayant pour objet ia réalisation d'un ouvrage de bitiment,
{'acheteur soumis aux dispositions du livre 1V organise un concours, dans des conditions et sous réserve des exceptions,
fonction du montant du marché ou de la nature des projets confiés, prévues par voie réglementaire,

Article [.2172-2
VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 01 AVRIL 2018

Créé par Ordonnance n° 20181074 du 26 novembre 2018 - art.

Les coltectivités publiques soumises a I'obligation de décoration des constructions publiques passent les marchés ayant
pour objet de satisfaire a cette obligation et choisissent le titulaire du marché aprés avis d'un comité artistique, dans des
conditions prévues par voie réglementaire.

Article 1 2172-3

VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 03 MAI 2025

Madifié par LO n°2025-391 du 30 avril 2025 - art. 15

Le partenariat d'innovation est un marché qui a pour objet la recherche et le développement de produits, services ou
travaux innovants ainsi que I'acquisition ultérieure des produits, services ou travaux en résultant et qui répondent a un
besoin ne pouvant &tre satisfait par 'acquisition de produits, services ou travaux déja disponibles sur le marché,

Sont considérés comme innovants les travaux, fournitures ou services nouveaux ou sensiblement améliorés. Le caractére
innovant peut consister dans la mise en ceuvre de nouveaux procédés de production ou de construction, d'une nouvelle
méthode de commercialisation ou d'une nouvelle méthode organisationnelle dans les pratiques, l'organisation du lieu de
travail ou les relations extérieures de |'entreprise.

Article L2172-4

VERSION EN VIGUEUR DU 01 AVRIL 2099 AU 19 NOVEMBRE 2021

Abrogé par Ordonnance n°20211490 du 17 novembre 2021 -art. 3
Créé par Ordonnance n® 20181074 du 26 novermbre 2018 - art,

Lorsqu'ils achétent un véhicule 3 moteur au sens du 1° de I'article L. 1101 du code de la route, les acheteurs tiennent
compte des incidences énergétiques et environnementales de ce véhicule sur toute sa durée de vie, dans les conditions
2t souUs réserve des exceptions prévues par voie réglementaire.

Article 12172-5
VERSION EN VIGUEUR DEPUIS LE 12 FEVRIER 2020

Créé par LOI n°2020-105 du 10 février 2020 - art. 56
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Lorsqu'ils achétent des constructions temporaires, les acheteurs ne peuvent exclure les constructions temporaires ayant
fait Pobjet d'un reconditionnement pour réemploi, sous réserve que leurs niveaux de qualité et de sécurité soient égaux a
ceux des constructions neuves de méme type. lls tiennent compte des incidences énergétiques et environnementales de

la construction sur toute sa durée de vie,

Article [L2172-6

VERSION EN VIGUE.UR DEPUIS LE 12 FEVRIER 2020

Créé par LO1 n°2020-105 dy 10 février 2020 - art, 60

Dans un souci de préservation des ressources naturelles, les achats de pneumatiques effectués par I'Etat, fes collectivités
tarritoriales et leurs opérateurs portent sur des pneumnatiques rechapés, sauf si une premigre consultation s'est révéiée
infructueuse. Les achats de pneumatiques portant sur les véhicules d'urgence ainsi gue les véhicules militaires peuvent
étre dispensés des obligations prévues au présent article.
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e Proposer une solution de mobitité sur lensemble du territoire

e Role et compétences des autorités organisatrices de la mobilité (A0M)

e | e versement mobilité

e Permettre une meilleure planification de la mobilité

= Permettre une meilleure coordination entre les collectivités concernées par les enjeux de
mobitité

& Renforcer la place des employeurs et des usagers dans la gouvernance de la mobitité

e Faciliter ia mobilité des publics les plus fragiles

Accessibilité

e Accessibilité des réseaux de mobilité

e Mise en place d'une plateforme unigue de réservation

e Faciliter Paccés aux transports pour les personnes & mohbilité réduite

= Permettre une meilleure coordination entre les collectivités concernées par les enjeux de
mobilité

= Collecte des données d'accessibilité aux abords des arréts

e Développement de systéme « mobility as a service » (IMAAS}
e Ouvrir les données de mobilité

e Le subventionnement du covoiturage par les autorités organisatrices de la mobilité
e Voies réservées et contrdle automatisé de leur usage

e Encadrer les services en « free-floating »

e Viser la décarbonation des transports terrestres en 2050

e Intégrer la mobilité dans le dialogue en entreprise

e Favoriser le développement des mobilités actives

& Lutter contre le vol de vélo

& Sécuriser les circulations cyclistes et piétonnes

e Aipprendre le vélo aux enfants & l'école primaire

e Renforcement des plans climat air énergie territoricux {(PCRET)

e Accompagner le développement de Fones a faibles émissions (FFE)
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Proposer une solution de mobil
sur ’ensemble du territoire

Doter rapidement tous les territoires d’une autorité organisatrice de la mobilité (AOM)
pour construire les solutions de mobllité adaptées aux enjeux locaux,
y compris dans les territoires peu denses.

o r

ite

Les enjeux de mobilité ne se résument pas aux grandes
agglomeérations et a la mise en place de transports en
commun.

80 % du territoire, représentant 20 % de la population,
ne sont pas dotés d'une autorité exergant pleinement
la compétence mobilité,

It importe de doter tous les territoires, notamment les
territoires ruraux, d'une autorité organisatrice de la
mobilité qui aura pour mission de construire, en lien
avec les acteurs du territoire, des solutions de mobilité
adaptés aux besoins.

@ Entrée en vigueur

Dés la promulgation de la loi. Les communautés de
communes auront & se positionner avant le 31
décembre 2020 sur le transfert de compétence
mobilité.

Au 1 Juillet 2021, tous les territoires disposeront d'une
autorité organisatrice de la mobilité qui sera en charge
de développer des services locaux,

4 tes communautés d'agglomeération, les
commuanautés urbaines, les métropoles et la métropole
de Lyon demeurent autorités organisatrices de la
mohbilite sur leur ressort territorial.

Les communautés de communes sont incitées a
prendre la compétence au travers de plusieurs mesures,

B La compétence dautorité organisatrice de la
mohilité est clarifiée et n'implique pas la mise en place
d'un service regulier de transport gui pouvait constituer
un frein a la prise de compétence pour ies territoires
ruraux (voir fiche Compétence des autorités
organisatrices de la mobilité). Pour dviter l'effet de
démutualisation et I'ingénierie liée aux transports en
commiun « lourds », fa région pourra, si la communauté
de cormmunes le souhaite, continuer & organiser ces
services,

@ Les communautés de communes sont aussi incitées
a exercer la compétence en groupement : soit parla
création de syndicat mixte de transport, seit par un
pole d'équilibre territorial, soit en adhérant a un
syndicat mixte de transport existant

(voir fiche Verserment mobilité).

Proposer une sclution de mobiiité adaptée a fensemble
des personnes sur ie territoire,

) Dans 'objectif d'une organisation la plus pertinente et
effective des mobilités sur chaque partie du territoire, la
LOM introduit un meécanisme de « recherche » de fa
collectivité a la fois en volonté et en capacité d'exercer la
compétence.

) La communauté de communes ou en syndicat : le
conseil communautaire devra délibérer sur cette prise de
compeétence au pius tard avant le 31 décembre 2020
{transfert dans fes régles de droit cormmun), ainsi que les
communes a la suite,

@ Au ¥ juillet 2021, la région est Fautorité organisatrice
de la mobilité sur le territoire de la communauté de
communes si cette derniére n'a pas pris la compétence.

il est toutefois permis aux communes qui organisaient
déja un service de mobilité (ex : ligne de bus} de continuer
a organiser ce seul service (et de continuer a lever du
versement mobilité, le cas échéant}. Cette commune ne
sera pas compétente pour d'autres services,

@ La communauté de communes pourra & nouveau
décider d'exercer la compétence, dans le cas d'une fusicn
de communaultés de comimunes ou en cas de création ou
d'adhésion & un syndicat mixte de transport.

@D Article 8 de |a loi qui précise le mécanisme de
recherche de l'autorité organisatrice de la mobilité.

@ Plateforme France Mobilités

www. francemobilites fr

Exemples concrets de solutions mises en place dans les
territoires par des collectivités

FRANCE MOBILITES

FREJCH oDy

Plus de détails surlalei:
www.ecologique-solidaire.gouv.friioi-mobilites-0

26/46




le mémo collecti

Oole et compétences des autorités
organisatrices de la mo

Elargir le champ de compétences des autorités organisatrices de la mobilité et des
régions afin qu'elles puissent disposer de I'ensembie des leviers d'actions pour agir sur
leur territoire, en leur laissant toute latitude sur les selutions et services de mobilité

ilite (AOM)

pertinents sur leur territoire.

Surieur territoire, le réle des autorités organisatrices de la
moehilité ne se limite pas & la mise en place d'un métro
ou d'une ligne de bus, elle peuvent egalement:

@ organiser des services publics de transports
réguliers, quils soient urbalns ou non urbains. Elles n'ont
toutefois pas i'obligaticn d'en metire en place silny a
pas de pertinence pour le territoire

#horganiser des services publics de transport a la
demande. Ces services constituent une réponse adaptée
en complément des transports collectifs ou pour des
besoins plus diffus;

i organiser des services publics de transport scolaire :
lorsgu'une communauté de communes devient AOM,
elle pourra choisir de reprendre ou non en bloc les
services de transport « lourd » (fransport régulier,
transport scolaire, transport a la demande) que la region
organise aujourd'hui intégralement sur son territoire ;

€8 organiser des services de mobilités actives et
partagées - service de location de vélos, plateforme de
mise en relation pour le covolturage - en contribuant par
ie financement par exemple ;

#B organiser des services de mobilités solidaires.

@ Entrée en vigueur
Dés |la promulgation de la loi

Article 8 de la loi sur les compétences des AOM

Plateforme France Mobilités www francemobilites.fr
Exemples concrets de solutions mises en place dans les
territoires.

FRANCE MOBILITES

FREMCH MOBILITY

Plus de détails sur la loi:
wwwy,ecologique-soiidaire.gouv friioi-mobilites-0

La loi renforce le champ d'action des autorités dans
differents domaines:

2 En matiére de mobilités actives et partagées. qui
constituent des solutions de moebilité a promouvolr et
développer sur tous les territoires.

Les ACGM peuvent organiser des services (service de
location de vélos, plateforme de mise en relation pourie
covoiturage} mals aussi contribuer au dévelecppement de
ces modes {subvention aux opérateurs voire aux
particuliers participant aux activités de covoliurage,
création d'un signe distinctif, financement d'aires de
covoiturage, financement d’'aménagements cyclabies ou
de stationhement vélo, etc.).

@ En matiére de mobilités solidaires qui constituent un
levier d'action aux c6tés de la sphére sociale pour assurer
le droit 3 la mobiiiteé des plus fragiles.

Les AOM peuvent crganiser des services de mobilité
solidalre, contribuer au développement de tels services ou
verser des aldes individuelles & la mobilité : financement
de structures associatives de « mobilité inclusive » pour
developper et pérenniser 'accompaghement vers la
mobilité de certains publics en difficulté, avec des services
allant au-dela du conseil en mobilité (apprentissage du
vélo, garage solidaire, etc.)

4B Elles peuvent aussi organiser des services de
transport de marchandises et de logistique urbaine
en cas d'inadaptation de l'offre privée.

Elies ne sont pas tenues d'organiser I'ensemble de ces
services, elles sont libres de mettre en place ceux qui
sont les pius adaptés aux territoires sur lesquels elles
interviennent.

Elies disposent d’'une ressource fiscale, le versement
mobilité, pour financer cette compétence en cas de
mise en place de services réguliers.

La région, actuellement autorité organisatrice des

transports, devient autorité organisatrice de la mohbilite

régionale (AOMR), sa compétence étant élargie &

'ensemble des solutions de mobilité, notamment actives,

partagées et solidaires, Elle disposera ainsi de ['ensemble

du panel de solutions de mobilités pour intervenir dans la
desserte des territeires, en complément du réseau
structurant {routier et ferroviaire). lle-de-France
Mobilités voit ses compétences élargies de la méme
maniére.
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et donner une visibilité aux

Le versement mobilite

Transformer le versement mobilité
en cohérence avec le champ de compétences des AOM

usagers et emplayeurs sur son usage,

8 Les Autorités Organisatrices de la mobiiité (AOM)
oht aujourdhui la possibilité de prélever un impét, le
versement transport, assis sur la masse salariale des
employeurs situés sur leur territoire. Les employeurs
contribuent ainsi aujourd'hui a plus de 40 % du
financement des services de transport mis en place par
les ADM.

4 |l est donc nécessaire de sécuriser cette ressource
dans un contexte de renforcement des ccmpétences
des AOM. tout en garantissant une plus grande
transparence notamment du point de vue des
financeurs.

B Hest par ailleurs nécessaire d'encourager le
rapprechement des communautés de communes avec
les AOM existantes, au regard des bassins de mobilité.

2 Entrée en vigueur
Deés la promulgation de la loi

Le versement mobilité finance I'ensembte des actions
de 'AOM, en investissement ou en fonctionnement.

Il est conditionné a la mise en place de transport
collectif régulier.

La oi introduit une plus grande transparence

B Le niveau de versement mobilité est justifié par une
liste des services mis en place.

£ Toute modification de taux est soumise pour avis au
comité des partenaires, constitué de représentants
d'usagers et d’habitants ainsi que de représentanis
d'employeurs.

Le versement mobilité peut étre modulé au sein d'un
syndicat mixte de transport a I'échelle des
intercommunalités selon fa densité démographique ou
du potentiel fiscal.

Inciter a la création de syndicats mixtes permettant de
financer {'action des autorités organisatrices de la
mobilité {ADM),

Les AOM dés lors gqu’elies organisent un service de
transport régulier.

Le verserment mobilité peut étre affecté a « des dépenses
d'investissement et de foncticnnement de toute action
relevant des competences des autorités organisatrices de
la mobilité »

Le versernent mobilité coniribue ainsi au financement de
services de mobilité gu'elies organisent ou gu'elles
soutiennent, au financement des infrastructures qui
concourent au développement des modes actifs et
partagées {infrastructures cyciables, aires de covoiturage,
etc.). aux actions de mobilité solidaire.

Article 13 de la loi

Exemples de services : www.francemaobilites.fr

ERANCE MOBILITES

FRENCH MOBILTY

Pius de détails sur la loi:
www.ecologigue-sclidaire.gouv.frfici-mobilites-0
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Pour favoriser le covoiturage du quotidien en permettant aux AOM et aux
régions de subventionner les conducteurs ou passagers.

B Les bénéficiaires

=P | es covoltureurs, conducteurs et passagers

=¥ | essalariés pour les déplacements domicile-travail
ou professionnels

=¥ Les personnes cherchant un emploi ou en insertion
professionnelle

=B |es personnes isolées, les séniors..

D Entrée en vigueur

Dés fa promulgaticn de la loi pour le cas général.

A la sortie des dispositions réglementaises précisant les
possibilités de subventionnement des trajets & vide et
au-delad du partage de frais.

Cate prévisionnelle : mi-2020.

Les AOM et les regions peuvent :

=¥ mettre en place une plateforme de mise en
relation ;
= contractualiser avec un opérateur de covoiturage.

P possibilite pour ies collectivités d'acheter directement
une sotution de covoiturage de courte distance via la
CATP {Centrale d'achat du transport public)
hitp/Avww catp friproduit/solution-digitale-de-
covoiturage-gourte-distance

B Utilisation d'un systéme de preuves (directernent via
un opérateur ou par le registre de preuve de covoiturage
développé par Etalab et financé par le Gouvernement

{http/lcovoiturage. beta.gouv.frf)

B Mise en place de campagnes de communication
locales.

Le développement des voies réservées et le forfait
mobilités durables.

Article 35 de la lol
Exempies de services de mohbilité dans les territoires :
www.francemobilites fr

Plus de détails sur la loi:
www .ecologique-solidaire.gouv.fr/iol-mobilites-0

La loi élargit les possibilités pour une autorité
organisatrice {AOM ou région) de subventionner fes
trajets en covolturage.

Elle donne a ces collectivités la possibilité de
subventionner :

=¥ |es conducteurs ou passagers dans la imite des
colts gu'ils engagent ;

=¥ |es conducteurs qui ont proposé (et réalisé) un
trajet sans trouver de passager (trajets a vide):

=¥ les conducteurs, pour de courts trajets et un
nombre limité par jour, en allant au-delad du
partage de frais.

Renforcer 'offre de transport public en
complétant notamment une ligne reguligre.

=¥ Offrir un moyen de transport pour des salariés
en horaires contraints ou décalés.

=P Offrir un moyen de transport 13 ol il y a peu ou
pas de transports en commun.

=% Répondre aux besocins de personnes sans
solution de mobilité pour accéder a un travail,

un entretien..

=P  Rendre attractif pour les conducteurs le
covoiturage sur les courts-trajets.

=2 Inciter les conducteurs a déposer des offres de
covoiturage,

=P Désengorger les réseaux routiers, en particulier
en heures de pointe,

=P Lutter contre Fautosolisme.

Intérét en zones peu denses, sur des lignes régutiéres
de transport peu rentables ou sur des axes saturés
{augmenter le taux d'occupation des véhicules,
notamment en heures de peinte).
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Décarboner le secteur des transports terrestres en 2050
par un renouvellement progressif de l'intégralité du parc francais de véhicules

et viser la fin de vente des véhicules neufs légers utilisant des énergies fossites en 2040

Plusieurs mesures complémentaires visent a insuffler
une dynamique vertueuse pour atteindre l'objectif.

% Sur l'offre de véhicules : les nouveaux objectifs
européens établis pour 2025 et 2030 contraignent les
constructeurs a vendre des volumes importants de
véhicules électriques et hybrides rechargeables.

B Sur l'usage des véhicules ; toute publicité
accompagnant la vente des véhicules comportera
obligatoirement uh message de promotion des
mobilités actives et partagées ainsi que des transports
en compun,

Bsurila gestion des flottes : les personnes morales,
publigues et ptivées, qui gérent une flotte de taille
importante (Etat, collectivités, entreprises, plateformes
de taxis et de véhicules de transpornt avec chauffeur)
doivent incorporer une proporiion creissante de
vehicuies a faibles émissions dans le renouvellement
des floties gu'eltes acquigrent ou iouent.

Exemple potr les collectivités gérant une flotte de
plus de 20 véhlcules

Sur la période du 1¥ janvier 2016 au 30 juin 2021, 20 %
des véhicules légers renouvelés au sein de la flotte de
véhicules gérés par les collectivités doivent étre a
faibles émissions, c'est-a-dire émettant moins de

50 gCO./kim (électriques, hybrides rechargeables,
hydrogéne)

A partlr du1* juiliet 2021, le taux de véhicules 4 faibies
éemissions passe a 30 %.

A partir du 1® janvier 2026, 37.4 % des véhicules légers
renouvelés devront en cutre étre des véhicules a trés
faibles émissions, électriques ou hydrogéne.

Ces personnes morales doivent produire un rapport
annuel rendant compte de l'atteinte des objectifs. Si
aucune sanction n'est prévue par la loi, la part de
véhicules renouvelés par des véhicules 3 faibles
émissions dans fa collectivité ou 'entreprise concernée
sera rendue publigue, ce qui générera une incitation
forte a l'atteinte des objectifs.

E

Entrée en vigueur
Des la promelgation de la loi pour le cas général.
Echéancier d'application des opligations précise dans
fa loi.
Plus de détails sur la loi:
www.ecolegique-solidaire.gouv frfioi-mobilites-0

Le secteur des transports jouera un réle majeur dans
I'atteinte de I'objectif de neutralité carbone en 2050
au niveau national.

Pour Patteindre, tous tes leviers d'ackion doivent étre
mebilisés : nouvelles sources d'énergie, amélicration
des performances des véhicules, maitrise de la
croissance de ja mobilité, par exemple en favorisant
le télétravait et en limitant Fétalement urbain, report
modal vers le train, le vélo et les transporis en
cormmuns, covoiturage.

Cette transformation de long terme doit étre
préparée dés a présent.

BHta LOM donne un signal fort & lindustrie
automobile (constructeurs, entreprises développant
des installations de recharge, producteurs de
carburants alternatifs) dans ses choix
d'investissements pour I'avenir gu'etle souhaite
tournes vers la transition énergétique, en inscrivant
dans la loi les objectifs prograrmmmatiques & horizon
2040 et 2050,

B La LOM contribuera a rappeler aux particuliers les
beénéfices des mobilités actives pour {a santé et fera
la promaotion du report rmedal vers des modes moins
emetteurs, un des leviers d'actions de la
décarbonation du secteur du transport.

B La LOM rehausse 'ambition exprimeée cdans la loi
de transition énergetigue pour une croissance verte
(LTECV) de verdir les parcs de véhicules gérés par
I'Etat et les collectivités pour illustrer I'exemplarité
dgs acteurs publics,

La LOM met I'Etat, les collectivités, et les
entreprises face & leurs responsabilités et leurs
obligations en instaurant un systéme de rapportage
permettant le contrdle du respect des obligations de
verdissement des flottes leus incombant.




® Le bonus écologigue dépend des émissions du véhicule
acheté, les collectivités et les entreprises visées peuvent
donc naturellement en bénéficier.

% Le surcotit a 'achat d'un véhicule électrique en 2019 est
de f'ordre de 6 000 315 00C € {benus écologique inclus,

6 000 € en 2019). Cependant, le colt relatif des véhicules
alectriques en comparaison des véhicules thermiques doit
&tre analysé en termes de colt total de possession (TCO)
intégrant I'ensemble des colts pris en charge par le
consommateur, de Fachat du véhicule jusqu'a sa revente.

Le rapport du 14 mars 2019 de I'Office parlemnentaire
d'dvaluation des choix scientifigues et technolegiques
propose une synthése de trois études récentes sur le sujet
{CGDD, UFC-Que Choisir, Ademe-IFPEN).

sur te segment des citadines, les trois études convergent
sur le fait gue le TCO des véhicules électriques serait déja,
au-dela d'un certain kilomeétrage (environ 12 000 km) et
durée de possession (12 3 16 ans) et en prenant en compte
les aides a l'achat, inférieur a celui du véhicule thermique
{essentiellement dil 3 un colit nettement inférieur de
I'électricité par rapport a un carburant diesel ou essence).

Ce différentiel 4 avantage du véhicule électrique se
creuserait & horizon 2030 sous l'effet combiné de la baisse
tendancietie du colt des batteries {-34 & -66 % selon les
projections) et de la hausse du prix des carburants. Sur le
segment des berlines, les résultats sont plus contrastés
selon les études, mais 14 encore la compétitivité du
véhicule electrigque se renforcerait nettement & horizon
2030.

Viser la déecarbonation des
transports terrestres en 2060

B Le verdissement des flottes est encouragée par
un soutien au déploiement des infrastructures de
recharge (notamment dans le cadre de la LOM)
et des dispositifs de soutien & I'achat de véhicules
faiblernent émetteurs (mécanisme bonus-malus
et, en complément pour les particuliers, prime a
la conversion}.

B Le report vers des modes actifs est encouragé
a travers la mise en place du forfait moebilité
durable qui succéde 3 I'indemnité kilometrique
vélo [IKV) et une série de mesures en faveur du
déploiement du vélo dans la loi.

Plus de détails sur laloi;
www.ecologique-solidaire.gouv.fifloi-mobilites-O
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Avrit 2018
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INTRODUCTION

L'intérét d'organiser la compélence voirie a I'échelle intercommunale peut étre multiple.
Performance dans la commande publique, dans la programmation des invesfissements,
réalisation d’économies d’échelle et cohérence de Paménagement du territoire inter-
communal sont autant d’shjectifs qui peuvent conduire au transfert de compétence a la
communauté. Les modifications institutionnelles au sein des communautés (transforma-
tion en communauté urbaine ou en métropole, fusion, communes nouvelles...) peuvent
également étre 'oceasion de s'interroger sur la prise de ceite compétence.

Par-deld les attributions légales de chague type de communautés, une complémentarité
entre les actions communales et infercommunales peut étre organisée, afin d'éviter une
répartition rigide et inopportune de la compétence voirie au sein du bloc local. Les différents
outils & vocation générale propoesés par le code général des collectivités tervitoriales
révélent toute leur pertinence, particuliéremnent lorsqu’il s'agit d'impliguer Vintercommu-
nalité duns la gestion des routes sur son territoire.

Afin de cerner au mieux la réalité de cette compétence au sein des territoires, cetfe étude
se fonde sur les résultais d'une enguéte menée conjointement par VAJCF et Territoires
Conseils auprés de communauités et de métropoles de toutes tailles. Si certaines tendunces
émergent, les pratigues des communautés et des métropoles en matiére de gestion des
routes s'avérent riches et variées, bien gue les problématigues rencontrées par chacune
soient souvent partagées.
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NOTICE METHODOLOGIQUE

L'enquéte menée par PAACF et Territoires Conseils i partir d’avril 2017 visait & recenser
les modes d’exercice de la compétence voirie au sein des communautés et des métro-
poles. Le questionnaire a permis de collecter les réponses de 222 groupements, toutes
catégories confondues,

La part des communautés de communes et d’agglomération répondantes est comparable
i la moyenne nationale : 79 % des répondanis sont des communautés de communes —
un taux proche des 80 % qu’elles représentent nationalement — et 15 % sont des commut-
nautés d'egglomération, contre 17 % au niveau national. Les communautés urbaines et les
métropoles sont guant a elles légerement surreprésenides : elles pésent chacune 3 %
parmi les répondants, contre 1,2 % au niveau national pour les communautés urbaines
et 1,1 % pour les métropoles.

Graphique 1
REPARTITION DES REPONDANTS PAR CATEGORIES

3 3%

5%

© Communauté de communes
& Communauté d'agglomération
%

&% Communauté urbaine

@ Méuvopole

Graphigue 2
STRATES DEMOGRAPHIQUES DES COMMUNAUTES ET DES METROPOLES REPGNDANTES

Plus de 250 000 habitants
Entre 100 000 et 250 000 habitants 6%

Entre 70 000 et 100 000 habitants 8%

Entre 30 000 et 70 0000 habitants

Entre 15 000 et 30 000 habitants

Mains de 15 600 habitants — B %

%

(...)
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UNE REPARTITION DE LA COMPETENCE VOIRIE
A GEOMETRIE VARIABLE

I. UN CADRE JURIDIQUE AJUSTABLE QUEL QUE SOIT
LE CARACTERE DU TRANSFERT

Obligatoire dans les commanautés urbaines et les métropoles, la compétence voirie peut
s’exercer i titre optionnel ou facultatif dans les communauntés de cornmunes et d'agglomeé-
ration. Ces derniéres jouissent d'une pius grande souplesse dans la détermination des
conditions d’exercice de cette compétence. Les résuliats de I'enquéte corroborent le fait
gue les communautés semblent privilégier une intégration assez forte de cette compétence
au niveaun intercommunal, quel que soit le type de transfert prévu par la ioi.

A. DANS LES CO‘MMUNAUTES DE COMMUNES ET D’AGGLOMERATION :
LE TRANSFERT A TITRE OPTIONNEL OU FACULTATIF

A.l Le choix fréquent d’un transfert de la compétence voirie a titre optionnel, lié
a I'intérét communautairve des voies concernées

¢ Une compétence fréquemment exercée par les communautés de communes
et d’agglomération

Parmi les communautés de communes et d’agglomération répondantes, 1a part de celies
s'étant vu transférer la compétence voirie est significative (respectivement 65 % et 62 %,
graphique n° 3), alors méme que cette compétence n'est pas obligatoire.
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Graphique 3

TRANSFERT DE LA COMPETENCE VOIRIE AUX COMMUNAUTES DE COMMUNES
ET D'AGGLOMERATION

80 %
70 %
60 %
50%
40 %

% 38 %

0%
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0%

Communauté de communes Communauté d'agglomération

@ Compétence voirie transférée

& Compétence voirie non transférée

Graphique 4

TRANSFERT DE LA COMPETENCE YOIRIE AUX COMMUNAUTES DE COMMUNES
ET P'AGGLOMERATION

%

@ Compétence voirle transférée

85 % . - "
i Compétence voirie nan transférée

L'enguéie menée montre également que la proportion des communautés de communes et
d’agglomération compétentes (65 %, graphique n® 4) demeure comparable 2 celle observée
par la DGCL avant les fusions gui ont en lieu au 1¥ janvier 2017 (68 %Y). Parmi les 1 237
conmunautés de commnunes et d'agglomération désormais recensées, 952 exercent la
compétence voirie (77 %?). Les processus d'harmonisation de compétences n'étant pas
achevés au moment de P'enguéte, cela peut expliquer I'écart entre les résultats de I'enquéte
menée et la proportion théorigque établie par e ministére de I'Intérieur.

En classant les communautés de communes et d'agglomération répondantes par sirates
démographigues {graphigue n°® 5), on shserve que le transfert est 4 chaque fois majoritaire
1. Source :wwwbanatic.intericur gouv.fr, 2016, 4 plus de 60 %, & 'exception des communautés regroupant entre 30 000 et 70 000 habitants.
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Graphigue 5
PART DES COMMUNAUTES DE COMMUNES ET D’AGGLOMERATION AYANT OPERE
UN TRANSFERT DE LA COMPETENCE YOIRIE, SELON LEUR POPULATION

80% 6%

70% 46 %
60 % e
51 %
50 %
o, &
40 % Y, % o
© {3
0% W %
0%
0%
0%
Moins de Entre 15 000 et Entre 30 000 et Entre 70 000 et Pius de
15 000 habitants 30 000 habitants 70 000 habitants [00 000 habitants 100 000 habitants
@ Compétence voirie transférée
&3 Compétence voirie non wransférée
3. 66 % des communautés regroupant entre ; . i ; . .
15 000 et 30 000 habitants il 7: % des Le poids démographique des communautés parait donc influer sur le transfert, ou non, de
communautés dont Ja population est inférieure la compétence voirie 4 la communanté de communes ou d’agglomération. Pour les commu-
4 15 000 hqbitonri ont transféré la compétence  nauntés dont la population est inférieure & 30 000 habitants, plus la population décroif, pius
voirie {graphique n” 5). le transfert de compétence & la communauté est fréguent®. Pour les communautés dont la
4.63 % des communautés dont la population population est supérieure 4 70 000 habitants, plus la population est importante, plus le

comprend entre 70 000 et 100 000 habitants L . . R - :
et 71 % des communautés dont la popalation transfert de compétence & la communawté augmente®, On distingue claivement le « V »

est supérieure 4 100 000 habitants ont transféré  formé sur le graphique n® 5 par les communautés ayant transféré 1a compétence voirie en
cette compétence (graphique n® 5). fonction de Pimpertance de leurs populations respectives.

regroupant enire 30,000 et 70 000 habitants, le premier
S ' étence est-d'al e '
te a 1sfert de _c_dihﬁétén&:_é___ne sxgmﬁe pas
tomatiguement que les communes interviennent seules
) Des solutions .all
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5. Clest-gdire un vote 4 la majorité qualifiée

des communes membres, soit deux ters

des communes représentant lo moitié de

fa population totale concernée ou fa moitié

des communes représentant deux tiers de

fa bopulation totale, avec, de plus, Faccord
obligoteire de fa commune dent la populatian est
fa plus nombreuse, si celleci est supérieure & un
quart de lo population totale de la communauté.

5
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* Un transfert de compétence principalement effectué a titre optionnel

Une large majorité de communautés de communes et d'agglomération exerce la compétence
voirie i titre optionnel. Seule une minorité des transferts de compétence s'opére i titre
facultatif {graphique n° 6).

Graphique 6
TRANSFERT DE LA COMPETENCE VOIRIE A TITRE OPTIONNEL OU FACULTATIF

%

@ A titre optionnel

[}
8% & A titre facultatif

Le choix majoritaire en faveur d'un transfert & titre optionnel peut s'explquer par le souhait
d'étre soumis & un régime juridique plus souple. En effet, ce transfert suppose que le
périmétre de compétence soit défini au moyen de l'intérédt communautaire, Ainsi, les
modifications b apporter 2 la définition de la compétence ne nécessitent que le vote favorable
du conseil communautaire A la majorité des deux tiers de ses membres et non une délibé-
ration de I'ensemble des conseils municipaux®,

Le choix de tel ou tel type de transfert ne préjuge en rien de 'étendue de la compétence,
Les communautés exergant la compétence voirie i titre facultatif peuvent gérer une part
importante du réseau, C'est par exemple le cas de ia communauté d'agglomération Porte
de Ylsére, qui gére la moitié du résean routier de son territoire, ou encore de la communauté
de communes du Pays de Honfleur-Beuzeville, qui exerce cette compétence, a titre facultatif,
sur I'ensemble des voies communales.

e Une définition des voies d'intérét communautaire privilégiant des critéres
de définition combinés & une liste de voies

Pour les communautés de communes et d’aggiomération, le moven privilégié, afin de déter-
miner les voies d'intérét communautaire, est le recours & une méthode mixte conjuguant
une liste de voies et des critéres de définition {46 %, graphigue n® 7). Dans certains cas, ce
choix peut n'étre que transitoire, puisgu'issu de la somme des définitions retenues par les
communantés avant leur fusion.

Graphigue 7

MODE DE DETERMINATION DE LINTERET COMMUNAUTAIRE DANS LES COMMUNAUTES
DE COMMUNES ET D’AGGLOMERATION

b, . . . -
1% & Liste précisant nominativement
4, N f
46 % les voies concernées
& Critéres particuliers de détermination

@ Les deux

BY%
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L'analyse des méthodes de détermination des voies d’intérét communautaire, selon la
population des communautés, révéle que cette tendance se retrouve pour la majorité des
strates démographiques étudiées, excepté pour les communautés de communes et d'agglo-
mération regroupant plus de 100 000 habitants {(graphique n® 8). Ces derniéres s'orientent
massivement vers la méthode consistant & déterminer l'intérét communautaire des voies
au moyen de critéres particuliers de détermination {longueur des voies, situation géographique,
fonctions assumées). Un référencement exhaustif des voies concernées peut en effet s'avérer
difficile, notamment pour les communautés de taille importante.

Graphigue 8

MODE DE DETERMINATION DE LINTERET COMMUNAUTAIRE DANS LES COMMUNAUTES DE
COMMUNES ET D’AGGLOMERATION, SELON LEUR POPULATION

80 %
0% 6%
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# Critéres particuliers de détermination

@ Les deux

Par ailleurs, le mode de définition de I'intérét communautaire n’est pas symptomatique
du niveau d'intégration de la compétence i I'échelle de la communanté : la méthode
mixte est privilégiée quelle que soit la part des voies prises en charge par la communauté
{graphique n° 9).

Graphique ¢

MODE DE DETERMINATION DE L’INTI?R;T COMMUNAUTAIRE, SELON LA PART DES VOIES
TRANSFEREES, POUR LES COMMUNAUTES DE COMMUNES ET D’AGGLOMERATION
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A2 Les conditions de prise en charge des voies du bloc local

La loi permet aux territoires de déterminer la part des voies 4 prendre en charge, ainsi que
le régime de transfert des biens nécessaires & Pexercice de la compéience voirie. La tendance
générale est & un transfert de compétence partiel, parfois accompagné de dispositifs com-
plémentaires de mutualisation de moyens (graphique n® 10). 1 faut noter la particularité
des communautés entre 70 000 et 180 000 habitants. EHes sont en effet 70 % & avoir précisé
qu'elles accompagnent le transfert partiel du domaine public routier communat de dispesitifs
complémentaires de mutualisation de moyens, ce qui en fait la strate de population ayant le
plus recours 4 de tels dispositifs.

Graphique {0

ETENDUE DU TRANSFERT DU DOMAINE PUBLIC ROUTIER COMMUNAL AUX COMMUNAUTES DE
COMMUNES ET D’AGGLOMERATION, AVEC OU SANS DISPOSITIFS D’ACCOMPAGNEMENT, SELON
LEUR POPULATION
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